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Inledning

Tanken med rapporten ar att ge en inblick i relationen mellan Europeiska unionen, Kina och den nya
Sidenviagen fran Xi’an, Kina till Kouvola, Finland och méjligheterna den erbjuder till Ovre Norrland.

Relationen mellan EU och Kina &r mycket intressant da de &r viktiga handelsparter for varandra men
ocksa for att kineserna gjort stora investeringar i EU speciellt under senaste tiderna. Jag kommer
skriva om Kouvola och jarnvagsforbindelsen till Kina for att beratta det mer praktiska fran Kouvola.
Dessutom forsoker jag avsluta rapporten med pagaende och planerade aktiviteter och diskussioner
for att forbattra forutsattningarna for infrastrukturen i regionerna kopplat till Kouvola och
Sidenvagen.

Relationen och samarbetet mellan EU och Kina

Den internationella handeln i varlden har tre nyckelaktorer och de tre ar EU, USA och Kina.
Respektive parts andel i den internationella handeln uppgick ungefar till samma belopp ar 2016 dar
den Europeiska unionens andel lag pa 3455 miljarder euro exklusive den interna handeln i EU. Kinas
handel var 109 miljarder euro mindre dn EU:s och USA kom pa tredje plats med 125 miljarder euro
mindre an EU. Fjarde storst ar Japans andel i den internationella handeln med totalt 1311 miljarder
euro i export och import. EU exporterar mest till USA och under de senaste aren mellan 2006 och
2016 har den 6kat med nastan 100 miljarder euro och uppgick till omkring 350 miljarder euro. Andra
och tredje viktigaste exportmarknaderna for EU ar Kina och Schweiz. Den kinesiska marknaden
utgjorde storst andel i EU:s import.*

Kina och Europeiska unionen ar viktiga handelsparter for varandra och darfoér anser de att samarbete
inom flera olika omraden ar betydelsefullt. Ett av dessa omraden ar transport dar de anser att det ar
viktigt att vara anslutna till varandra bade fysiskt utan att glémma vikten i att vara anslutna till
varandra ocksa digitalt. Europeiska unionen har en strategi, kallad "EU Strategy on China”, dar de
lyfter fram mojligheterna for att skapa arbetsplatser och tillvaxt i EU som samtidigt ska stédja Kinas
ekonomiska agenda. Strategin sammanfattar EU:s fundamentala tankar om bland annat demokrati
och manskliga rattigheter.

Kina ar ocksa viktig i diskussionerna géllande klimatférandringar da landet sldapper ut mest
vaxthusgaser i hela varlden. Ar 2015 kom parterna 6verens om en “EU-China Joint Statement on
Climate Change” for att tillsammans tackla klimatfordndringen inom ramen for Parisavtalet.
Dessutom samarbetar parterna dven inom sikerhet och utrikespolitik.

Kinesiska investeringar i Europa

Under de senaste 10 aren har EU:s investeringar uppgatt till ca 141 miljarder euro medan Kinesiska
investeringar var drygt 30 miljarder euro lagre dn de europeiska, varefter EU:s investeringar uppgick
till det lagsta beloppet pa 10 ar under 2016. D3 vérlden konstant férdandras och det politiska samt

! EU-kommissionen, International trade in goods.
2 EU-kommissionen, EU China relations.
EU-kommissionen, Frequently Asked Questions on EU-China relations.
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ekonomiska laget utvecklas har EU blivit en stabil och attraktiv plats for investeringar fran kinesiska
foretag.?

Da EU ar en sa viktig handelspartner till Kina har den kinesiska staten beslutat att finansiera olika
transportprojekt fram till 2020 med upp till 50 procent av totalkostnaden. Efter 2020 dock ser det ut
som att de inte planerar att gora det langre vilket troligtvis orsakar stopp eller i alla fall saktar ner
utvecklingen av jarnvagssystemet. Transport via jarnvag har okat under de senaste fem aren och
ramaterial tillhér de mest transporterade varorna mellan Kina och Europa .*

Kina har investerat i olika europeiska lander och deras infrastruktur dar flera investeringar gjorts i
europeiska linder utanfér den Europeiska unionen. | Osteuropa har investeringar i flygplats,
motorvag och jarnvag genomforts. > Efter kinesiska investeringar i Europa aterstar det att se hur de
kommer att anvanda deras utokade inflytande i Europa.

The Belt and Road initiative — Sidenvagen

The Belt and Road initiative, ocksa kallad the Silk Road/Sidenvagen, ar ett stort och langsiktigt
infrastrukturprojekt av den kinesiska staten for att 6ka handeln och den ekonomiska tillvaxten. Da
den kinesiska ekonomin har en stor inverkan pd varldsekonomin &r deras investeringar i
infrastrukturen betydelsefulla. Budgeten pa deras infrastrukturprojekt uppgar till 900 miljarder
dollar. Kineserna hoppas med projektet kunna flytta 25 procent av den europeiska exporten fran
sjofart till jarnvag istéllet. ©

Sidenvagen inkluderar manga nya handelsvagar fran Kina till olika delar av vérlden. Det éar
investeringar i nya hamnar i Kina kopplade till bland annat Sri Lanka, Irak och till Venedig men ocksa
investeringar i jarnvag som &r en del av infrastrukturprojektet. ’

Transportsamarbete mellan EU och Kina for att 6ka handeln

Fran och med 1975 har EU arbetat for att forbattra den diplomatiska relationen till Kina. Bada parter
ser att battre handelsforbindelser kommer vara till fordel for bada och en sa kallad “EU-China
Connectivity Platform” grundades 2015 for att stodja arbetet pa olika transportomraden, omfattande
logistik, infrastruktur samt jarnvag genom Eurasien. Samarbetet bidrar inte endast till Kinas och EU:s
tillvaxt utan ocksa andra lander som exempelvis Kazakstan. Bland annat i Khorgos, den visumfria
granshandelszonen i Kina vid gransen till Kazakstan, har det under fem ars tid skett omfattande
forandringar fran att inte alls beroras till att i dag vara en viktig del av Sidenvdgen. Det ar dar
omlastningen sker eftersom sparvidden mellan Kina och Kazakstan ar olika. Omradet forvantas 6ka
sitt invanarantal upp till 100 000 inom n&gra ar.?

3 EU-kommissionen, EU China relations.

EU-kommissionen, Frequently Asked Questions on EU-China relations.

4 Economist, New rail routes between China and Europe will change trade patterns.

> Europaportalen, Kinesisk investeringsoffensiv i Osteuropa.

® The State Council — The People’s Republic of China, Full text: Action plan on the Belt and Road Initiative.
Mona Mansour, North Sweden medverkade pa FERRMEDs konferens om interkontinentala handelsrutter.

7 Susan Ritzén, Nya Sidenvagen — varldens storsta infrastrukturprojekt.

8 EU-kommissionen, Joint Agreed Minutes of the Second Chairs’ Meeting of EU — China Connectivity Platform.
EU-kommissionen, EU China relations.

Susan Ritzén, Nya Sidenvdgen — varldens storsta infrastrukturprojekt.
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Mellan Asien och Europa kérdes ar 2016 narmare 1800 tag med ungefar 145 000 TEU av 20’
containers och det forvantas att ar 2027 transporteras 636 000 TEU. For att stélla detta i perspektiv
kan vi jamfora att med sjofart transporterades forra aret 6ver 13 miljoner TEU. Alltsa ar transport av
gods pa jarnvag procentuellt mindre effektivt men det &r ett bra komplement till sjéfarttransporter.

Det finns en jarnvagsforbindelse fran Tyskland genom Polen till Kina dar det dker 200 tag varje
manad. Denna rutt tar ungefar 18 dagar med tag och uppemot 60 dagar med bat. Dock har trafiken
Okat fran hur det sag ut for 5 ar sedan da rutten trafikerades och nu behovs det underhall for att 16sa
problem sasom kder och dalig sparstandard som uppstatt. Forra aret togs en ny jarnvagsforbindelse
fran Europa till Kina i bruk som gar fran Kouvola i Finland till Xi’an. Transporttiden ar kortare an pa
den sydliga jarnvagspassagen och tar ungefar 10-12 dagar.

Sidenvagen genom Asien till Europa har betydelse for bada parterna da det &r ett snabbare satt att
transportera gods jamfort med sjofart och ett billigare satt att transportera an med flyg.

Asia-The Nordic: En ny modern transportforbindelse fran Kouvola, Finland till Xi’an, Kina

Den finska staden Kouvola ligger ungefar 130 km 6ster om huvudstaden Helsingfors och har blivit en
knytpunkt for den nya forbindelsen fran Kina, genom Kazakstan och Ryssland till Finland. Tidigare
gick det mycket trafik till Kouvola fran Ryssland da parterna hade mer handel mellan varandra. Fran
dessa tider finns det kvar ett lastningsstdlle som nu anvands for den nya férbindelsen med Kina.

Den nyetablerade rutten mellan Kouvola och Xian dr den snabbaste transportvdgen pa jarnvag
mellan Kina och Europa, med sjofart skulle samma rutt ta minst 45 dagar. Den forkortade
transporttiden ger ekonomiska fordelar men det ger ocksa ett minskat behov av lager i norra Europa
dessutom blir omlastningsterminalerna snabbare.’

Det forsta taget akte den 10 november 2017 fran Kouvola till Xi’an. Nasta ar ska taget ga mellan
landerna en gang i veckan men det kan utdkas vid hogre efterfrdgan. Kinesiska staten stodjer
tagrutten finansiellt i alla fall fram till 2020 med 50 procent. Trots att fordelarna for rutten &r manga
sa finns det ocksa nackdelar som man bor lyfta fram. Sanktionerna som Ryssland har mot EU
paverkar det som far transporteras genom Ryssland i containers. Europeiska matvaror ar forbjudna i
Ryssland vilket hindrar transport av matvaror pa jarnvag.'® Simo Paivinen, utvecklingschef for logistik
och marknadsféring pa Kouvola Innovation, berattar att detta dr nagot som finska utrikeshandels-
och utvecklingsminister Kai Mykkdnen arbetar med och ska i januari 2018 till Moskva for att
diskutera problemet. Inom Europeiska unionen arbetar finska europaparlamentarikern Merja
Kyllonen med fragan meddelar Paivinen.

Simo Péivinen informerar att taget transporterar containers oftast av storleken 40" men det &r dven
mojligt att anvdnda storlek 20’. Idag med subventioneringen fran den kinesiska staten kostar en
container fran Kouvola till Xi’an under 3000 USD, vilket i svenska kronor ar ungefar 25 000 SEK, och
fran Xi’an till Kouvola kostar det lite mer, omkring 3500-4000 USD per container.

For tillfallet kan den nuvarande terminalen i Kouvola under ett ar hantera omkring 30 000 — 50 000
TEU, dagligen i alla fall motsvarande ett tag. Tagen ar systemmassiga alltsa tagen gar alltid samma

° Mona Mansour, North Sweden medverkade pa FERRMEDs konferens om interkontinentala handelsrutter.
Mari Manninen, Historiallinen raideyhteys avataan — Kouvolasta ldhtee huomenna ensimmainen junavuoro kohti Kiinaa.
0 petri Niemi, Ensimmainen tavarajuna lahti Kouvolasta Kiinaan — historiallisella ensimatkalla mittaa 8 000 kilometria.
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dag och samma tid. Det finns mojlighet for kyltransport och under farden utsatts varorna inte for
fukt. Som tidigare namnts gar rutten fran Finland genom Ryssland och Kazakstan till Kina. | Ryssland
ar knytpunkten Kaluga och vid kinesiska gransen till Kazakstan ar knytpunkten Khorgos dérifran det
finns mojlighet att transportera vidare varor till resten av Ryssland men ocksd lander som
Afghanistan, Indien, Japan och Australien. Rutten mellan Kouvola och Xian &r snabb ocksa for att
sparvidden ar samma i Finland, Ryssland och Kazakstan. Sparvidden byts forst i Khorgos nér taget ska
vidare i Kina.

Flera aktorer intresserade av den nya jarnvagsforbindelsen

Olika finska foretag och industrier har visat intresse for transportalternativet pa jarnvag till Kina.
Bland de industrier som exporterar mycket till Kina ar sag- och skogsindustrin som bada tva ar
intresserade av att utnyttja den nya rutten. Sagindustrin brukade transportera sina produkter till Kina
pa Trans-Siberiska rutten men eftersom priserna plotsligt steg har de inte haft fortroende for rutten
langre. De har ocksa haft problem med transport via sjofart da fukt har orsakat bekymmer.
Exempelvis dr ocksa stenindustrin i Finland intresserad att transportera sten till Kina och de brukar
transportera ungefar 100 containers per manad. Dessutom ar olika grossister, industrier och
detaljhandlare intresserade av rutten mellan Xian och Kouvola. **

Det sdgs att 70 procent av de varor som kommer via forbindelsen fran Xian till Kouvola stannar i
nordiska och baltiska linderna samt Polen och Tyskland. *?

Framtidens planer i Kouvola

| Kouvola ser de positivt pa framtiden samt trots att den kinesiska subventionen tar slut 2020 sa
forvantas priset pa transporten mellan Kina och Finland forbli lagt da tagen &r fulla berattar Simo
Paivinen. Till framtidens planer hér en ny intermodal terminal i Kouvola som ska bli fardig och tas i
bruk &r 2020."

Kopplingarna Northern Axis i Norrbotten och Vasterbotten med Sidenvagen

Transportvagen fran Kina till Kouvola ger méjligheter fér Ovre Norrland som kan vara viktiga att ta i
beaktning. Framtidens aktiviteter kanske kan forbattra forutsattningarna for infrastrukturen i
regionerna. Utveckling av infrastrukturen i norra Sverige vilket dven omfattar kopplingarna pa
Northern Axis-Sidenvagen &r en prioriterad fraga for North Swedens huvudmannaorganisationer,
sager Mona Mansour, Senior Adviser pa North Sweden European Office.

Kineserna har stort intresse for att fa sina varor snabbare och billigare till Europa. Lars Kohler,
ordférande i transportradet pa Vasterbottens Handelskammare, podngterar vikten av detta da
efterfragan pa sasongsprodukter dr hog men ocksa pa grund av att vid dagar som exempelvis Black
Friday ligger det i Kinas intresse att snabbt fa varor till Europa utan behov av stora férrad dar. Han
anser ocksa att e-handels 6kning paverkar Kinas intresse att leverera varor pa jarnvag till Europa
vilket gor Kouvola till en bra punkt for att vidare distribuera varorna till norra Europa.

1 Bilaga: Powerpoint av Simo Paivinen: Kuljetusjalogistiikkalehti_08112017
12 sjlk Road Briefing (2017) German OBOR Freight Capacity Problems Allows Finland to Play Role in China-EU Rail Freight.
13 Bilaga: Powerpoint av Simo Paivinen: Kuljetusjalogistiikkalehti_08112017
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Regionalt perspektiv: Norrbotten

Ur ett Norrbottniskt perspektiv ar rutten via omlastningsstéllet i Haparanda/Tornio relevant for
transport fran Kouvola vidare till norra Sverige. Den totala transporttiden ar 12-14 dagar pa jarnvag
fran Xi’an till Sverige. Nar det jamfors med sjofrakt som kan ta upp till 70 dagar har dessa dagar en
stor paverkan. Sidenviagen &ppnar marknader frdn Ovre Norrland pd jarnvag till lander lings
jarnvagen och om det finns intresse ar det inte omojligt att exportera till Iander sasom Indien, Japan
och Afghanistan.™

Marten Edberg, infrastrukturstrateg Region Vasterbotten, berattar att fran Haparanda/Tornio efter
omlastning kan godset transporteras vidare pa Malmbanan till Narvik, Norge och dven har mojlighet
att darifran fraktas vidare till USA. Dock ar Malmbanan hart belastad av LKAB och det finns daligt
med ledig kapacitet s det kan vara aktuellt att med lastbil fortsidtta transportera varorna fran
Haparanda/Tornio vidare. Pa den finska sidan &r det en bit av banan som inte &r elektrifierad vilket
bland annat Bothnian Arc arbetar for berattar Tuula Parsiala-Teittinen, fran Bothnian Arc. Robert
Forsberg pa Norrbottens Handelskammare berattar att norrménnen ar intresserade av Ost-vastliga
forbindelser da det kan underlatta deras transport av fiske.

Ledningen fran Haparanda/Tornio ska den 18:e januari 2018 pa besok till Kouvola for att gora ett
samarbetsavtal for anvandning av transportférbindelsen mellan Kouvola och Xian. Simo Paivinen
berattar att planen &r att kora varorna fran Haparanda pa jarnvag eller vag till Kouvola dar de skulle
flyttas Over pa taget till Kina. Malet med detta ar att géra Haparanda till en knytpunkt fér norra
Sverige och norra Norge. Peter Juntti, tillvaxtchef i Haparanda, uttrycker samarbetsavtalet som en
viljeinriktning och fér dem som aker fran Haparanda till Kouvola ar det en resa for att se och lara sig
mer om verksamheten i Kouvola. Han ar dven sdker pa att transportforbindelsen pa jarnvag for gods
mellan Asien och de nordiska ldnderna kommer att medféra ekonomisk tillvaxt for landerna och
framfor allt Norrbotten.

Regionalt perspektiv: Vasterbotten

Det finns tva visioner om att forlanga Sidenvégen till Vasterbotten. Marten Edberg, berattar att ena
visionen ar att det skulle ga tag fran Umea till Trondheim i Norge medan det andra ar E12 straket fran
Umea till Mo i Rana. Han sager ocksa att kvarkenforbindelsen ger mojligheter for Vasterbotten att
fran Kouvola kéra med lastbil eller pa jarnvag transportera via Seindjoki till Vasa och sedan
transportera varorna med férja till Umea.

Umea har ocksa visat intresse for riktning mot Norge med bland annat projektet Midway Alignment —
Botnia Atlantica Il (MABA Il1). Malet &r att komma med material som i framtiden stédjer utvecklingen
av det Ost-vastliga transportstraket. Dessutom arbetar de for att det skall etableras en ny farja mellan
Vasa och Umea som ska bérja trafikera senast ar 2021."

Riitta Bjorkenheim, logistikexpert pa Vasek, berattar att projektet for en ny farja gar enligt tidtabell
och att Vasa och Umea vill ta ett beslut om finansieringen under arets lopp. Forra aret slogs rekordet
for bade antalet passagerare men ocksa inom fraktvolym da bada tva 6kade. Hon uppdaterar ocksa
laget med ett mojligt samarbete med Kouvola och berattar att Vasastads ledning haft samtal med

1 Yrittajat, Uuden Silkkitien lilkkenne kdynnistyy.
1 Midway Alignment of the Bothnian Corridor.
Kvarkenradet, MABA II.
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Kouvola och att industrin i omradet fatt information om mdjligheterna Sidenvagen kan erbjuda.
Dessutom meddelar Riitta att det finns ett mote planerat med Kouvola som ska ta plats senast den
18 augusti 2018, dock med stor sannolikhet innan det.

Avslutning

Jag anser att det ar viktigt att ta mojligheterna som Sidenvagen ger med i diskussionerna om
framtidens transportstrategier i Ovre Norrland, vilket &r enligt Mona Mansour, Senior Adviser pd
North Sweden, en fraga som ar hég pa agendan i regionen. Det ar fint att se att Haparanda vill goéra
samarbete for att utnyttja rutten och att Umeda-Vasa ocksd borjat diskutera om det. Pa grund av
tidsbrist var det inte mojligt att gora ett mer omfattande arbete men jag hoppas detta hjdlper att
arbeta vidare pa amnet. Stort tack Mona Mansour, Marten Edberg, Robert Forsberg, Micael
Blomster, Riitta Bjorkenheim, Peter Juntti, Tuula Parsiala-Teittinen, Lars Kéhler och Simo Paivinen for
era kommentarer.
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