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Tema och syfte

Syftet med konferensen var att presentera det transeuropeiska transportnatet (TEN-T)
och dess betydelse for integrerad utveckling av EU:s regioner och for Europa som helhet.
Talare fran olika europeiska regioner, EU-institutioner och andra organisationer var
inbjudna for att ge sin syn pa hur TEN-T ska finansieras, samt hur regionerna och miljon
paverkas av TEN-T.

Sammanfattning

Vilkomsttalen fokuserade pa de europeiska regionernas betydelse for TEN-T, och vad
TEN-T kan bidra med for regionerna. Regionerna bor intressera sig i beslutsfattandet
kring TEN-T for att sdkerstalla att transportnatet tillgodoser alla regioner, och inte
endast de tatbefolkade och centrala delarna i Europa, var en asikt som lyftes fram i de
inledande talen. En annan asikt som lyftes fram var att finansieringen av TEN-T som
styrs av EU-kommissionen ger regionerna for lite utrymme att paverka hur pengarna
ska anvandas.

[ den forsta paneldebatten diskuterades de ekonomiska aspekterna av TEN-T. Panelen
var 0verens om att den finansiering som presenteras i Connecting Europe Facility (CEF)
kommer att minskas och slutligen inte racka till for de projekt som ingar i TEN-T.
Regionkommitténs representant uttryckte sig dven skeptisk till att anvdanda
strukturfonderna for att tacka upp kostnaderna, EU maste ta det storsta ansvaret for
TEN-T, inte regionerna. De dr inte heller 6vertygad om att Private Public Partnerships
(PPP) ar ratt vag att ga, trots att det satter krav pa transparens och att tidsramarna
maste hallas. De flesta i panelen var dock 6verens om att statlig finansiering bor sta for
huvudparten av investeringarna eftersom de kan bidra med langsiktiga
investeringsplaner till skillnad frdn manga andra alternativ.

Den andra paneldebatten diskuterade utbyggnaden av transportkorridorer samt
forhdllandet mellan grona korridorer och “vanliga” korridorer. Hans Dunder
presenterade den grona korridoren som gar mellan Sundsvall och Trondheim vars mal
ar att vara fritt fran fossila branslen till 2020. Detta kommer att ske genom att
tillhandahalla alternativa branslen, men framst genom att 6verfora transporter fran
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vagarna till jarnvagen. Fran polskt hall framholls att detta kan vara ett alternativ for
lander som redan har en fungerande infrastruktur, men fér andra lander kan grona
korridorer ses som en utmaning da de kan skifta fokus fran "vanliga korridorer”.

[ den tredje pandeldebatten lag fokus pa transportsektorn, miljon och EU:s
landutnyttjande. Panelen var delvis eniga om att EU, som det ser ut nu, inte sdnder ut
ratt signaler till transportsektorn genom att subventionera i miljofarliga transportmedel
och att det har inte ar acceptabelt. Panelen var dven 6verens om att EU maste arbeta
mer med de har fragorna, skicka ut ratt signaler och dndra sin politik. Den 6kade
betydelse som miljofragor far 6ver EU-lagstiftning samt att miljoperspektivet ar en del
av den inre marknaden och att grona korridorer snarare borde kallas for gronare
korridorer lyftes ocksa fram under debatten.
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