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Fortezza. Brenner Base tunneln &r en 55 kilometer lang jarnvagstunnel som byggs under
Brenner passet pa gransen mellan Italien och Osterrike. Den stracker sig fran Fortezza i Italien
till Innsbruck i Osterrike. Den kommer att ansluta till en befintlig tunnel i Osterrike och blir
saledes varldens langsta tagtunnel med 6ver 6 km. Den kommer att ersétta delar av dagens
mycket backiga jarnvag som gar genom passet. Den gamla linjen blir dock kvar for lokal trafik.

Brennerpasset ar i dag en av de viktigaste trafiklankarna mellan norra och sddra Europa tack
vare att det &r den passage genom Alperna som har lagst h6jd, ca 1400 moh. Genom passet
passerar jarnvag och en motorvag som ar hart trafikerad och med stora miljoproblem som foljd.
Genom passet passerar (2013) ca 30 miljoner ton gods per ar pa vag och ca 13 miljoner ton
gods per ar pa jarnvagen. Forhoppningsvis ska en ny tunnel rada bot pa trafiksituationen och
paverka miljon positivt. Tunneln kommer att avlasta bilvagarna och fa ner utslappen i omradet.
Tunneln kommer att innebara att tagen kan passera alperna mycket snabbare och kunna dra
betydligt mer last per lok tack vare att lutningen pa jarnvéagen forbéttras fran dagens maxlutning
pa 26 promille till 4 promille s6derut och 6,7 promille norrut. For persontrafik har man valt en
hastighetsstandard pa 250km/h men dven hogre hastigheter 6ver 300km/h har studerats, men
valts bort da den kraftigt 6kade kostnaden inte ansetts vara motiverad. En stor del av dagens
lastbilstrafik forvantas kunna flyttas over till jarnvagen genom alperna.

Projektet finansieras till lika delar av Osterrike, Italien och EU. Den totala kostnaden &r 8,384
miljarder euro. Giorgio berattade att befolkningen pa den italienska sidan ar mycket positiva
till projektet. Det beror pa att manga pratar tyska (ca 70% i regionen) och redan i dag pendlar
till Osterrike. Méanga studenter fran norra Italien véljer att studera vidare i Innsbruck och
Munchen. En tunnel skulle féra norra Italien betydligt narmare Osterrike och Tyskland. Med
den nya tunneln kommer det att ga att aka till Tyskland 6ver dagen och pendlingsmojligheterna
okar saledes markant. Folk ar aven positiva framst for miljons skull.

Tunneln byggs med dubbla jarnvéagstuber, en i vardera riktningen. De tva huvudtunnlarna
sammanbinds av en rad mindre tunnlar (ca 3 st per kilometer) sa att de kan fungera som
utrymningsvdg till varandra. Det &r darmed aldrig mer &n 160 meter till n&rmaste
utrymningstunnel. Mitt emellan tunnlarna byggs en servicetunnel for underhall. Alla tre tunnlar
byggs samtidigt men servicetunneln &r 500 meter fore de andra for att kunna undersdka och
analysera berget innan den stora borren kommer. Tunnlarna byggs med hjélp av borrning,
sprangning och gravning beroende pa bergets karaktar. Berget har blandad hardhet sa vissa
passager ar hart och gar sakta att forcera. Andra delar & mjuka, gar snabbat att forcera men
behdver forstarkning. Det ar dverlag inte sa mycket vatten i berget. Servicetunneln byggs med
12-15 meter per dag. Det material som tas upp ur berget anvands till betong for att producera
de betongringar som tunneln kl&s med. Betongringarna produceras i en betongfabrik under jord.
Mules, heter den sektion som vi befann oss i och den ska vara klar till 2023. Slutférandet av
hela tunneln har skjutits upp i omgangar och berdknad trafikstart & nu 2027. Efter
genomgangen akte vi ner i tunneln for att se hur arbetet gar till.



Nagra fakta om tunneln i jamforelse med dagens jarnvag (dagens inom parentes):

Langd: 55km (75km)

Max vikt: 1600ton med ett lok (1200ton med 2-3 lok)
Max langd: 750m (450m)

Restid gods: ca 35min (ca 1tim och 45min)

Restid persontag: ca 25min (ca 1tim och 20min)
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