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Europaparlamentet

Sveriges regering

Sveriges riksdag

Europaforum Norra Sveriges synpunkter i samradet kring hallbara flygbranslen

Europaforum Norra Sverige (EFNS) dr ett nétverk for politiker pa lokal och regional niva fran
Norrbotten, Visterbotten, Jimtland Hérjedalen och Visternorrland. EFNS dr en métesplats och
kunskapsarena ddr EU:s politik analyseras och diskuteras i de avseenden dér den berér norra Sverige.
EFNS bevakar Europafragor fér att pdverka EU:s lagstiftning, EU:s strategier och handlingsprogram
samt EU:s budget. Syftet med EFNS dr att tillvara ta norra Sveriges intressen bade pa den europeiska
arenan och i férhéllanden till den nationella nivén i frégor med ett tydligt europeiskt perspektiv.

Med anledning av EU-kommissionens samrad om hallbara flygbréanslen énskar EFNS [dmna
synpunkter.

EFNS understryker vikten av:

o flyget for tillgénglighet och regional tillvéxt i norra Sverige

e fortsatta investeringar i Fol och testverksamhet for hallbart flyg

e att styrmedel sdsom t ex flygskatt, avgifter, stéd och reduktionsplikt leder till en gron
omstallning av flygsektorn

e att norra Sverige kan spela en nyckelroll i den gréna omstallningen av flyget med stora
skogsbestand, dar rest— och sidostrémmar fran skogsindustrin kan bidra till en storskalig
produktion av hallbart biodrivmedel

e noggranna hallbarhetsanalyser kring ravarutillgang och ravarufléden

e att framja utveckling av elflyg for 6kad regional tillganglighet i norra Sverige

Flygets roll

EFNS valkomnar EU:s nya tillvaxtstrategi, den europeiska grona given, som ska se till att
klimataspekterna genomsyrar all EU-politik framéver i stravan mot ett klimatneutralt Europa ar 2050.
For en 6vergang till en ekonomi med netto-nollutslapp av vaxthusgaser maste anvandningen av
fornybar energi 6ka. En stor utmaning ar att minska koldioxidutsldppen inom transportsektorn.
Transporterna star for en fjardedel av EU:s utslapp av vaxthusgaser och fortsatter att 6ka. Den civila
luftfarten star for 14 % av de totala transportutslappen. Flygets utslapp av vaxthusgaser behover
minska for att vi ska klara de langsiktiga klimatmalen. Samtidigt &r ekonomin i varlden global och
flyget ar det trafikslag som kan erbjuda langvaga tillgénglighet med rimlig restid for saval varor som
tjanster, men aven for privatresor. Enligt Trafikverkets prognos kommer transportvolymerna att
fortsatta oka.

Norra Sverige praglas av langa avstand och bristande infrastruktur dar jarnvags— och vagnaten inte ar
lika utbyggda och val underhallna som i sodra Sverige. Vara regioner befinner sig langt fran de stora
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marknaderna, bade de inhemska och de internationella, vilket gor att flyget har en extra stor
betydelse. Detta har visats an tydligare under den rddande pandemin.

Behoven inom transportinfrastruktur i de nordliga glesbefolkade omradena liknar i mangt och
mycket de yttersta randomradena. Regionala flygplatser ar fortsatt viktiga for territoriell
sammanhallning och for att EU ska kunna dra nytta av regionernas geografiska mervarden.
Tillganglighet genom flygtrafik &r avgérande for regional tillvaxt och livskvalitet utifran de satsningar
som gors saval inom varldsledande basindustri som en vaxande besoksnaring.

Norra Sverige i den gréna omstallningen av flyget

En 6kad anvandning av hallbara flygbranslen kravs for en snabb omstalining av flygsektorn och
ReFuelEU har mojlighet att bli ett bra styrmedel for att na klimatmalen. Norra Sverige kan spela en
nyckelroll i Europas omstéllining till hallbara flygtransporter genom anlaggningar for utveckling av
bioflygbransle, extensiv forskning inom biokemi och energiutvinning, stor kapacitet for
teknikutveckling samt moijligheter till testverksamhet. Ett stort antal projekt med syfte att minska
flygsektorns miljo- och klimatpaverkan pagar i norra Sverige, dels nar det galler utveckling av
fossilfritt bransle dels kring elektrifiering av flyg. For fortsatt utveckling i ratt riktning kravs ratt
styrmedel. Det maste sdkerstéallas att styrmedel sdsom flygskatt, avgifter och stéd samt
reduktionsplikt leder till en gron omstallning av flygsektorn.

Biodrivmedel fér flyg

Biodrivmedel har en stor potential att minska EU:s utslapp av vaxthusgaser och har fatt allt storre
uppmarksamhet pa senare ar, i synnerhet inom flygsektorn. Idag kan biodrivmedel produceras fran
olika typer av biomassa, exempelvis alger, oljevaxter och palmolja, som dessvarre har stora negativa
konsekvenser pa miljon, men dven genom forgasning av exempelvis skogsavfall och hushallsavfall.
Biodrivmedel utgdr dock endast ca 0,05 % av den totala flygbranslekonsumtionen och nuvarande
produktionsnivaer ar laga inom EU, vilket gor att merparten importeras fran tredje land. Styrmedlen
maste sakerstalla att omstallningen sker med hallbara ravaror.

Utmaningen att infora fossilfritt bransle for flyg ar bade teknisk och marknadsmassig. Priset for
biobaserat jetbransle ar just nu omkring tva till tre ganger sa hogt som for konventionellt jetbransle,
vilket leder till en begrdnsad efterfragan pa denna typ av bransle fran flygbolagen. Detta leder i sin
tur till att inte tillrdckligt manga anldggningar byggs som kan producera storre mangder biobranslen,
vilket skulle kravas for att pa sikt fa ner priset och gora detta branslealternativ mer efterfragat.

For att mote det vdaxande behovet av bioflygbransle pagar intensiv forskning i Sverige for att utveckla
inhemsk produktion av bioflygbransle med skogsbaserade ravaror. Sdgade travaror, massa och
pappersprodukter har dominerat anvandningen under lang tid, men anvandningen av skogsbiomassa
for energiandamal har vuxit snabbt under de senaste decennierna. Den befintliga
skogsindustriproduktionen genererar enorma mangder av rest- och sidostrommar, i synnerhet
lignocellulosa fran skogs- och jordbruk samt massaindustri. Utifran denna resurs undersoker flera
foretag i Sverige mojligheter till kommersiell storskalig produktion av biobranslen i bioraffinaderier.

Bioraffinaderier 4r mycket kapitalintensiva och utbyggnad av sddan teknik kraver stora investeringar.
Utbyggnaden i full industriell skala gar langsamt och de flesta av bioraffinaderiprojekten i Europa ar
pilot-, demonstrations- eller semi-kommersiella anldggningar. Ett av de stora hindren for
investeringar har varit bristen pa en langsiktig och stabil energipolitik. Det kravs 6kade incitament
och langsiktiga policyramverk for att man ska vaga investera i nya produktionsanlaggningar.



Noggranna analyser av ravarutillgdng och révarufléden behévs

Hallbart flyg ar oerhort viktigt for norra Sverige och norra Sverige har ocksa stora mojligheter att
bidra i arbetet med utveckling och produktion av hallbara flygtekniker och hallbara branslen. EFNS vill
anda betona att utmaningarna kring ravarutillgangen inte far underskattas. | norra Sverige finns en
stor och viktig industri som arbetar med biomassa som ravara och som gjort stora investeringar i sin
produktion. Det handlar till exempel om massaindustri, energiproduktion och produktion av
byggmaterial. Stora investeringar har ocksa gjorts i avfallsforbranningsanlaggningar som tar tillvara
pa energin i avfall och som producerar bade viarme och el, men dven i biogasanlaggningar som
producerar fordonsbransle av utsorterat matavfall. Stora anstrangningar gors samtidigt for att
minska mangden avfall.

Som ett led i att framja ett hallbart uttag av vara naturresurser for ravaruforsorjningen av brénslen,
behover EU bredda definitionen av “hallbara flygbranslen” sa att den omfattar dven mat- och bioavfall
i enlighet med paragraf 26 i RED Il. Detta for att tillvarata restprodukter fran lant- och jordbruk samt
mojliggdra energiutvinning av klimatskadligt matsvinn enligt avfallshierarkin. Hallbarhetskriterierna
fran RED Il appliceras aven pa importerad biomassa fran tredje land. Det finns en risk att EU kdper in
allt hallbart biobransle och biobranslematerial fran tredje land medan de minst klimatvénliga
drivmedlen blir kvar i samma land. Har maste EU satta in atgarder for att utjamna skillnaderna och inte
missgynna klimatvillkoren i sddana lander for att gynna vara egna.

Elektrifiering av flyg

Tekniska genombrott inom energilagring och avancerad mjukvara har gjort det mojligt att bygga helt
nya typer av fordon sasom t ex elektriska bilar och skogsmaskiner, men samma elektrifiering som
pagar pa marken sker nu dven i luften. Sverige har en lang tradition av att bygga flygplan och ledande
expertis pa omradet ger oss ovanligt bra forutsattningar for att dven utveckla eldrivna flygplan. |
norra Sverige pagar flera projekt kopplade till utvecklingen kring elflyg, nagot som kan fa stor
betydelse for regionala och riksgransoverskridande forbindelser. Erfarenheterna fran dessa projekt
kan vara till nytta fér den europeiska unionen som helhet.

Passagerartrafiken med elflyg kommer inledningsvis att ske med sma plan och pa korta strackor.
Med stora ytor och en bristande infrastruktur pa marken i norra Sverige skulle en 6vergang till en
anvandning av helt eller delvis eldrivna flygplan vara revolutionerande. Utvecklingsprojektet Green
Flyway har foreslagit flera nya flyglinjer i norra Sverige. Flera av linjerna utgar fran funktionella
samband mellan orterna, till exempel flyglinjen Trondheim-Ostersund-Sundsvall som motiveras
utifran interaktion mellan universiteten pa de olika orterna. Andra flyglinjer forbinder orter i inlandet
med kuststdderna, vilket da kan bli en férbindelse mellan omraden med dalig respektive hog
tillganglighet. Tillgangligheten skulle dven kunna forbattras for linjer som gar 6ver hav, t ex med
landerna p& andra sidan Ostersjon, vilket undersoks bland annat inom elflygprojektet FAIR. EFNS
understryker vikten av att frdmja utveckling av elflyg for 6kad regional tillganglighet i norra Sverige.

Det finns ocksa en stor potential i vatgas och utvecklingen av vatgas som drivmedel har under den
senaste tiden tagit fart. Det ar ett alternativt biobransle som bér stédberattigas. Nya
produktionsenheter ar under uppbyggnad pa ett flertal stallen i Europa. Vatgasdrivna bransleceller



kan anvandas i hybridflyg och vatgas kan anvdndas i produktion av biodrivmedel, vilket skulle kunna
avlasta trycket pa biomassa.

Framtidens drivmedel kommer sannolikt att besta av ett antal olika energikallor och incitamenten
och mojligheterna for en snabb utveckling ar avgérande for flygets framtid.
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